B movilidad sostenible
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Endesa desarrolla un sistema para
cargar un autobus eléctrico
en movimiento y sin cables

Liderado por Endesa,
Victoria cuenta con un
presupuesto de 3,7
millones de eurosy 21
meses de duracion

Endesa y un consorcio de otras cuatro empresas y tres organismos de investigacién han pues-
to en marcha el Proyecto Victoria, que desarrollara el primer carril de carga eléctrica por induc-
cién dinamica de Espafia, una tecnologia que permite que el vehiculo eléctrico vaya recargan-
do su baterfa en movimiento, sin necesidad de cables. Victoria cuenta con un presupuesto de

3,7 millones de euros y 21 meses de duracion.

Madlaga se convertird en el laboratorio real del
proyecto, mediante un autobus eléctrico que
cubrird lalinea 16 de la ciudad, con lo que se con-
vierte en la primera ciudad espafiola que cuenta
con un prototipo de movilidad sostenible incor-
porado también al trasporte publico urbano.

Victoria (Vehicle Initiative Consortium for
Transport Operation and Road Inductive Applica-
tions) es un proyecto que estd fundamentado en
tecnologias de transferencia de energia por
induccién que permitan la carga dindmica de
vehiculos eléctricos con el objetivo de su intro-
duccidn en el transporte eléctrico urbano roda-
do en las ciudades de una forma segura, eficien-
te y rentable.

Este proyecto considera la modificacién de
un autobus urbano 100% eléctrico para equipar-
lo con un novedoso sistema de recarga por

induccién de modo que disponga de una mayor
autonomia en comparacién con un autobus
eléctrico convencional al estar dotado de un
innovador sistema de carga tanto dindmica
como estdtica, que permite no sélo la recarga en
las cocheras de modo convencional, durante la
noche, sino también cargas parciales en una esta-
cién de recarga inductiva estdtica y en un carril
de recarga inductiva dindmica, dispuestos en el
recorrido de la linea urbana, una vez por cada
uno de sus trayectos durante su uso a lo largo
de la jornada.

Estas cargas parciales, realizadas durante el uso
normal del autobus a lo largo del dia mediante el
sistema inductivo, tanto cuando el autobus estd
detenido en la parada como cuando se encuentra
en movimiento a lo largo del carril, permiten dispo-
ner de un suplemento de energfa v la utilizacion del



autobus un mayor tiempo en comparacién con un
autobus eléctrico que Unicamente fuera cargado en
cocheras al finalizar la jornada, mejorando asi sustan-
cialmente su rentabilidad y eficiencia. Por otro lado,
al contarse con dicha tecnologfa inductiva, se puede
reducir el volumen y peso de las baterfas en estos
autobuses disminuyendo asf su coste de modo sus-
tancial en comparacién con un eléctrico con un sis-
tema de carga convencional, a la vez que se logra el
mencionado incremento de autonomia.

Este novedoso sistema de triple modalidad de
carga serd totalmente pionero en el mundo vy es,
ademads, la primera implantacién de recarga por
induccién en un entorno real en Espafa, un ambito
donde Endesa es lider: Sin embargo, ain quedan
problemas que resolver para poder llevar esta tec-
nologfa a la vida cotidiana como: el coste de instala-
cién del carril, el control de las bobinas primarias y
su acoplamiento secuencial, de forma que permita
menores pérdidas energéticas y con una mayor
seguridad, y el disefio de topologfas que permitan
maximizar la eficiencia de la transferencia energéti-
ca al vehiculo eléctrico. Ademds, no existe ningdn
fabricante que ofrezca un sistema combinado de
carga como el que se propone en el presente pro-
yecto, ya que se decantan por uno u otro, siendo el
presente proyecto el primero en presentar dicha
posibilidad. Precisamente por este motivo estd pre-
visto realizar la patente de dicho sistema que empe-
zard a estar operativo a finales del préximo afio.

{Por qué este proyecto?
La necesidad de abordar el proyecto es doble. Tan-
to desde un punto de vista macro, a nivel medioam-
biental y estratégico en Europa, como desde el pun-
to de vista de los desarrollos tecnoldgicos que el
proyecto debe acometer para generar las tecnolo-
gias necesarias que le permitan alcanzar los objeti-
vos descritos.

Desde el punto de vista ambiental, las emisio-
nes de CO, del automdvil han aumentado un 80%
entre en las dos Uftimas décadas, muy por encima
del 15% de crecimiento establecido en el protoco-
lo de Kyoto para Espafia en el afio 2010.Ademds de
las emisiones, la polucidn urbana que genera es otro
reto importante asumido por la industria. Asi un
vehiculo nuevo contamina 30 veces menos que uno
viejo, pero esto no es suficiente. Con la entrada del
diésel, las emisiones de particulas han aumentado y
todo se traduce en un empeoramiento de la cali-
dad del aire en las zonas urbanas llegando a produ-
cir en Europa un total de 370.000 muertes prema-
turas por estos contaminantes segin datos de la
Agencia Europea del Medio Ambiente. La interven-
cién politica pretende lograr la descarbonizacion del
transporte, es decir; la reduccién de emisiones de
CO, por kilémetro recorrido, y su actuacion se
centra en la fabricacién de vehiculos limpios, la regu-
lacion medioambiental, la concienciacion ciudadana
y la planificacién urbanistica. Ademds, la movilidad
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De izquierda a derecha,Andrea Brentan, consejero delegado de Endesa; Francisco de la Torre, alcalde de Mdlaga; Rafael
Mdrquez, director general de la Agencia Andaluza de la Energia.

eléctrica también es un objetivo estratégico de la
Unidén Europea tanto por su eficiencia como por
la seguridad que ofrece en el abastecimiento.

Desde el punto de vista tecnoldgico, los obje-
tivos de Victoria no son alcanzables con la tecnolo-
gfa actual en mercado, siendo por tanto necesario
el desarrollo tecnoldgico a nivel de tecnologia fun-
cional y constructiva del carril inductivo asf como en
lo referente al desarrollo del Control y TIC.

El consorcio

El consorcio Victoria estd formado por cinco socios:
Endesa, que lidera el proyecto, Isotrol, Mansel, Cona-
con 'y la Empresa Malaguefia de Transportes (EMT),

con la colaboracién de dos pymes (MC2 y Omeca)
y tres organismos de investigacion (Fundacion CIR-
CE, Universidad de Mélaga y Asociacidn de Investi-
gacion y Cooperacion Industrial de Andalucia). Ade-
mas, el consorcio contard con un consejo asesor
(Advisory Board) con expertos internacionales que
participardn en el proyecto aportando su apoyo y
experiencia, para incrementar el valor de los resul-
tados obtenidos.

El proyecto cuenta con la financiacion del Fon-
do tecnoldgico Feder Innterconecta Andalucia
2013, en el que confluye financiacién de la Unidn
Europea a través de los fondos Feder, asi como del
CDTly de la Junta de Andalucia W




